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TEXT: MAIK SCHWARZ

Seit den nuller Jahren sind BMW Motorrader bereits ab Werk erstaunlich
klangstark. Trotzdem ist auch an dieser Stelle weiterhin Zubehor gefragt. Wir haben

SECHS SCHALLDAMPFER FUR DIE BMW R 1250 GS ausprobiert

50

ssoll Leute geben, denen
E thre BMW R 1250 GS im

Originalzustand, mit der
vom Werk ziemlich frech ein-
gestellten Klappensteuerung, zu
laut ist. Tatsiachlich hort es sich
so an, als ob die Klappe nur in
den fiir die Gerauschmessungen
relevanten Bereichen zumacht.
Also bei zirka 50 km/h im zwei-
ten und dritten Gang sowie im
Stand bei halber Nenndrehzahl.
Ansonsten ist das Rohr frei, der
Boxer ballert, und den meisten
gefillt das. Manche mochten so-
gar noch mehr davon. Als wei-
tere Griinde fiir die Anschaffung

eines anderen Schalldimpfers
werden geringeres Gewicht und
schonere Form genannt. Auch
der Wunsch, sich mit individu-
ell ausgewahlten Accessoires
von der Masse abzuheben, spielt
eine Rolle — beim Topseller GS
natiirlich umso mehr.

Sechs Alternativen zum Stan-
dard-Auspuff der R 1250 GS
haben wir ausprobiert. Sie alle
dimpfen die Verbrennungs-
gerausche weniger, fast alle wie-
gen weniger, und beim Design
entscheidet — wie immer — der
personliche Geschmack. Alle
Details ab Seite 52. >

Das Original:

der Standard-
Schalldiampfer
der BMW R 1250
GS. Solide Edel-
stahl-Qualitat, ins-
gesamt 5,4 Kilo-
gramm schwer.
Zwei iibereinander
angeordnete Miin-
dungen symbo-
lisieren den Zwei-
zylinder-Boxer

Alles ganz legal:
elektronisch
gesteuerte Klappe
im Verbindungs-
rohr zum Schall-
dampfer. Sie steht
meistens offen,
mehr oder weniger.
Oben: die e-Priif-
nummer an einem
Zubehdr-Schall-
dampfer



Auch ohne

Ton eine klare Ansage:
HP-Schalldampfer

aus dem Originalzubehér,
zugeliefert von Akrapovic.
Endstiick mit Carbon-

kappe und zwei iibereinander
angeordneten Auslass-
dffnungen
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AKRAPOVIC

ie feinen Auspuffwaren von

Akrapovic aus Slowenien
sind ohnehin populér, umso mehr,
seit sie von BMW als Originalzu-
behdr angeboten werden. Inzwi-
schen kdnnen die meisten Model-
le sogar gleich direkt ab Werk mit
einem HP-Schallddmpfer von
Akrapovic bestellt werden. Damit
lassen sich einige hundert Euro
sparen, zumal die aus Titan und
Carbon gefertigten Teile nicht nur
herausragend hochwertig, son-
dern auch herausragend teuer
sind. In diesem Fall zeigt die
Waage allerdings kurioserweise
nicht weniger an als beim Stan-
dardteil, sondern sogar 100
Gramm mehr. Das ist die einzige
kleine Enttduschung. Ansonsten
punktet Akrapovic voll, mit Qua-
litat, Passgenauigkeit, einfachem
Anbau, ,cleanem®“ Bass sowie
vier Nm und drei PS mehr.

AKRAPOVIC HP

Material: Titan/Carbon
Gesamtgewicht: 5,5 kg

Qualitat: rundum perfekt
Anbaugzeit: zirka 5 Minuten

Klang: bassbetont, sauber

Preis: 1090 Euro (865 Euro ab Werk)

Info/Shop: BMW Motorrad-Handler,
www.bmw-motorrad.de
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Carbon und Titan - ziemlich viel Titan. Der HP-Schalldampfer von Akrapovic ist kaum weniger
voluminés als das Standardteil und auch nicht leichter, sogar 100 Gramm schwerer

AngeschweiBte Aufhéngelasche, das erleichtert den Anbau. Auch
an solchen Details ist qualitative Extraklasse zu erkennen

AUF DEM MO-PRUFSTAND
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1401 in Nm

90 Motordrehzahl in 1/min

2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000
BMW R 1250 GS mit Akrapovic HP:
max. 137 PS (101 kW) bei 7500/min
max. 147 Nm bei 6100/min
BMW R 1250 GS mit Standard-Schalldampfer:

max. 134 PS (98,5 kW) bei 7400/min
max. 143 Nm bei 6100/min

Titan-Doppelrohr

am Verbindungsrohr,
passgenaue Carbon-
Abdeckung



BOS

ewohnt solide Qualitat von

BOS aus den Niederlanden:
Das Modell Desert Fox — Wis-
tenfuchs —ist aus Edelstahl gefer-
tigt, wobei die Hullenoberflache
mit einem Muster versehen ist,
das auf den ersten Blick wie
Carbon aussieht. BOS nennt das
,Carbon Steel“. Besonders leicht
ist das natirlich nicht, mit insge-
samt 4,7 Kilogramm aber immer-
hin 700 Gramm leichter als das
Original. Trotz relativ vieler Ver-
schraubungspunkte und Spann-
federn gelingt der Anbau rei-
bungslos und flott, da alle Teile
vorbildlich passgenau sind. Der
Klang dhnelt dem originalen, aller-
dings ist hier etwas mehr Schall-
druck dahinter. Aufféllig laut ist
der Desert Fox jedoch nicht. Am
Prifstand legt er zwei PS Spit-
zenleistung oben drauf. Wahl-
weise ganz schwarz erhaltlich.

BOS DESERT FOX

Material: Edelstahl
Gesamtgewicht: 4,7 kg
Qualitat: solide bis in alle Details
Anbaugzeit: zirka 10 Minuten
Klang: wie original, etwas lauter
Preis: ab 799 Euro

Info/Shop: Fachhandel oder
www.hbosauspuff.de

Auch der BOS Desert Fox endet mit zwei iibereinander angeordneten
runden Miindungen. ,,Carbon Steel“ ist Edelstahl im Carbon-Look

Saubere Konstruktion: zwei angeschraubte und miteinander verschraubte
Haltelaschen aus Stahlblech, Distanzbuchse an der Aufhingung

AUF DEM MO-PRUFSTAND
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2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000

BMW R 1250 GS mit BOS Desert Fox:
max. 136 PS (100 kW) bei 7500/min
max. 145 Nm bei 6100/min

BMW R 1250 GS mit Standard-Schalldampfer:

max. 134 PS (98,5 kW) bei 7400/min
max. 143 Nm bei 6100/min

Dauerhaft robust:
Abdeckung am Ver-
bindungsrohr
ebenfalls aus Stahl-
blech. Zwei leicht
einzuhdngende
Spannfedern
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HATTECH

ubert ,Hatt“ Sommer hat sich

mit seinem Team in Ringingen
bei UIm auf Abgasanlagen spe-
zialisiert, auch komplette, auch
Sonderanfertigungen. Fir die
1250er GS bietet er das Modell
SS12 an, SS bedeutet hier
stainless steel, also Edelstahl. Die
lange, schlanke, runde Form mit-
samt Auslassrussel erinnert an
das géngige Auspuffdesign der
1990er Jahre. Genau ein Kilo-
gramm leichter als original. Dank
angeschweiBter Aufhangelasche
geht der Anbau einfach und
schnell. Hattech wirbt mit dump-
fem Klang, und der wird auch
geboten. Etwas lauter als origi-
nal, aber durch die Basslastigkeit
angenehm. Am Priifstand gleiche
Spitzenleistung wie original, aber
mehr Drehmoment im oft genutz-
ten mittleren Drehzahlbereich zwi-
schen 4000 und 6000/min.

HATTECH SS12

Material: Edelstahl
Gesamtgewicht: 4,4 kg
Qualitat: robust

Anbaugzeit: zirka 10 Minuten
Klang: dumpf grollend
Preis: 748 Euro

Info/Shop: Fachhandel oder
www.hattech.de
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Edelstahl rustikal aus dem schwébischen Ringingen. Das Hattech-Design erinnert
an die 1990er Jahre. Angeschweiite Aufhingelasche, einfacher Anbau

Klassischer Aufbau: lange, schlanke, runde Form, innen mit Lochblech
und Ddmmmaterial. So genannter ,,Dezibel-Killer* hinten angeschraubt

AUF DEM MO-PRUFSTAND

140

130] 1
120
10
100

otorleistung
n PS

Motordrehmoment
1401 in Nm

90 Motordrehzahl in 1/min
2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000

BMW R 1250 GS mit Hattech SS12:
max. 134 PS (98,5 kW) bei 7400/min
max. 147 Nm bei 6100/min

BMW R 1250 GS mit Standard-Schalldampfer:
max. 134 PS (98,5 kW) bei 7400/min
max. 143 Nm bei 6100/min

Nicht nur eine
Abdeckung, sondern
ein Protektor am
Verbindungsrohr.
Das Loch fiir die
Schraube rechts
unten werde Kkorri-
giert, sagt ,,Hatt“



MIVV

igentlich ein Geheimtipp: Der

Speed Edge von MIVV aus
den italienischen Abruzzen bie-
tet besseren Durchzug in der
Drehzahlmitte und ein paar PS
mehr Spitzenleistung. Dabei ist er
kaum lauter als das Original, mit
insgesamt 3,2 Kilogramm aber
deutlich leichter — und schon ab
zirka 600 Euro zu haben. Das
Leichtgewicht besteht aus Edel-
stahl und Carbon. Allerdings mus-
sen beim Anbau ein paar Hiirden
Uberwunden werden: Die extrem
leichte Carbonschelle wird mit
zahlreichen Kleinteilen und einer
zusatzlichen Stahllasche auf-
gehédngt, und die beiden Spann-
federn sind so kurz geraten, dass
sie nur mit enormer Muskelkraft
eingehdngt werden koénnen.
Immerhin liegt eine detaillierte
Anleitung bei. Wahlweise ganz
schwarz erhaltlich.

MIVV SPEED EDGE

Material: Edelstahl/Carbon
Gesamtgewicht: 3,2 kg
Qualitat: ordentlich

Anbaugzeit: zirka 20 Minuten
Klang: wie original, kaum lauter
Preis: ab zirka 600 Euro

Info/Shop: Fachhandel oder
WWW.mivv.com

Aus Italien, aber trotzdem kaum lauter als original: der Speed Edge von
MIVV. Mit Carbonschelle und insgesamt 3,2 Kilogramm leicht

Verbesserungsvorschldge von uns an MIVV: Bitte etwas ldngere Spann-
federn beilegen, Form und Ausrichtung des Abdeckblechs iiberarbeiten
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BMW R 1250 GS mit MIVV Speed Edge:
max. 136 PS (100 kW) bei 7500/min
max. 147 Nm bei 6100/min

BMW R 1250 GS mit Standard-Schalldampfer:
max. 134 PS (98,5 kW) bei 7400/min
max. 143 Nm bei 6100/min

Vielteilige und
damit umsténdliche
Aufhingung.
Carbon-Endkappe,
»Dezibel-Killer*
verschraubt und
punktverschweiBt
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REMUS

ei Remus in Osterreich wer-

den mehrere Schallddmpfer-
typen fir die BMW R 1250 GS
gefertigt. Die neueste Ausfiihrung
ist der Remus 8, dessen Bezeich-
nung auf die Form der Zahl acht
anspielt —in der Heckansicht wird
sofort klar, weshalb. Material-
anmutung, Verarbeitungsqualitat
und Passgenauigkeit der Edel-
stahl-Carbon-Mischung sind sehr
gut, sodass der Anbau einfach
ist und obendrein Freude macht.
Dabei wird mehr als ein Kilo-
gramm Gewicht abgespeckt. Von
den sechs getesteten Schall-
déampfern ist der Remus 8 der
lauteste, obendrein knattert er
auffallig. Das Ergebnis vom Prif-
stand ist nahezu deckungsgleich
mit dem Original, die um zwei PS
geringere Spitzenleistung ist nicht
spurbar, zumal sie hier Uber
8000/min hinaus gehalten wird.

REMUS 8

Material: Edelstahl/Carbon
Gesamtgewicht: 4,2 kg

Qualitat: sehr gut

Anbauzeit: zirka 15 Minuten
Klang: ziemlich laut und knatternd
Preis: ab 890 Euro

Info/Shop: Fachhandel oder
remus-motorrad.de
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Komplexe, neuartige Form auch in der Seitenansicht: Remus 8. Wahlweise in Silber
(Edelstahl matt). Aufhdngelasche mit zwei Schrauben hinten am Schalldimpfer befestigt

Die Form der Carbon-Endkappe erklért die Bezeichnung ,,8“. Abdeckung
am Verbindungsrohr ebenfalls aus Carbon

AUF DEM MO-PRUFSTAND
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2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000
BMW R 1250 GS mit Standard-Schalldampfer:
max. 134 PS (98,5 kW) bei 7400/min
max. 143 Nm bei 6100/min
BMW R 1250 GS mit Remus 8:

max. 132 PS (97 kW) bei 7400/min
max. 142 Nm bei 6200/min

Hier lassen die
Spannfedern sich
leicht einhéngen, alle
Teile sind passgenau.
Theoretisch macht
der Remus 8 schneller,
weil er die Spitzen-
leistung ldnger halt



ZARD

ARD aus ltalien liefert den

leichtesten Schallddmpferim
Test. Nur 3,1 Kilogramm wiegt die
Ausflihrung mit Titan und Carbon
fur 839 Euro. Edelstahl/Carbon
kostet 739 Euro, Voll-Carbon 869
Euro. Auch beim Design setzt
ZARD markante Zeichen: Die Car-
bon-Endkappe ist seitlich ange-
schrégt, und die zwei Miindungen
sind vergittert. Der Anbau ist ein-
fach, lediglich die Carbon-Abde-
ckung am Verbindungsrohr liegt
zu eng an der Klappensteuerung
an. Typisch italienisch ballert der
ZARD deutlich frecher als das Ori-
ginal, dabei erinnert der Klang an
Gelandeboxer im Rallye-Einsatz.
Dazu passt gut der stéarkere Dreh-
momentverlauf im wichtigen
Drehzahlbereich zwischen 3500
und 6000/min. Minimal geringer,
praktisch gleich wie original, fallt
die Spitzenleistung aus.

ZARD SLIP ON

Material: Titan/Carbon
Gesamtgewicht: 3,1 kg
Qualitat: gut

Anbaugzeit: zirka 15 Minuten
Klang: lautes Ballern

Preis: ab 739 Euro

Info/Shop: Fachhandel oder
www.zardauspuff.de

In der Seitenansicht zu erkennen: die schrige Carbon-Endkappe. Angeschraubte dicke Aufhdngelasche. Carbon-
Abdeckung am Verbindungsrohr mit umsténdlich verlegter Gewindeaufnahme, an der Klappensteuerung zu eng

AUF DEM MO-PRUFSTAND
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Motordrehmoment
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9% Motordrehzahl in 1/min

2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000
BMW R 1250 GS mit Standard-Schalldampfer:
max. 134 PS (98,5 kW) bei 7400/min
max. 143 Nm bei 6100/min
BMW R 1250 GS mit ZARD Slip on:

max. 133 PS (97,5 kW) bei 7300/min
max. 145 Nm bei 5900/min

Vergittert wie
Kirchenfenster: die
beiden Miindungen in
der Carbon-Endkappe
des ZARD-Schall-
ddmpfers
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