AUSRUSTUNG NACHRUST-SCHALLDAMPFER FUR BMW 1200 GS

Flustertuten

BMWs Boxer-GS ist nicht nur ein Bestseller, sondern wegen der

nicht gerade dezent agierenden Klappensteuerung im Auspuff auch
regelmaldiger Stein des Anstoldes in Sachen Larmbelastung. Wir haben
sechs Zubehdralternativen getestet und mit dem Serientopf verglichen.

s ist ein omnipriasentes Thema der
Leserbriefseiten, heikler Punkt fiir
Tests, drgerliches Politikum, mut-
maBliche Essenz der Motorradfreude und
viel gescholtene Steilvorlage fiir Kritiker —
die Rede ist vom Auspuff-Sound. Ausge-
rechnet BMW, deren Boxer jahrzehntelang
harmlos sduselnd durch die Lande fuhren,
steht mittlerweile héufig fiir das hauseigene
Sound-Engineering im Zentrum der Debatte.
Zu Recht, denn die BMW-Boxer sind mit ih-
rer Auspuff-Klappensteuerung zu krawallig
unterwegs. Da der Zubehormarkt fiir den
Bestseller R 1200 GS eine Menge Alter-
nativen zu tonenden Serientdpfen anbietet,
wollten wir wissen, wie sich der Anbau einer
Nachriist-Slip-on-Anlage auswirkt.
Tatsdchlich geben sich die Anlagen von
Akrapovic und Zard gegeniiber der Serien-
anlage zahmer und liegen bei der Messung
bei Standgas- und halber Nenndrehzahl unter
den Werten des Originals — also vor allem in
den Bereichen, die in der Fahrpraxis relevant
sind. Auf der anderen Seite des Spektrums
befinden sich die Endtopfe von Remus und
Arrow, die vom Messgerit als echte Krawall-
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tiiten bloBgestellt werden. An dieser Stelle
sei darauf hingewiesen, dass Lautstérke nicht
mit gutem Sound gleichzusetzen ist. Was
gefillt oder nicht gefillt ist natiirlich Ge-
schmackssache. Die wihrend des Tests auf-
genommenen Audiobeispiele helfen bei der
subjektiven Beurteilung der Test-Kandidaten
(Audiobeispiele unter: bit.ly/tf-sound).

Im Zeitalter der strengen Euro-4-Gerdusch-
und -Emissionsvorschriften sind beachtliche
Leistungszuwichse durch legale Aus-
tausch-Schallddmpfer nicht zu erwarten. Und
doch verzeichnen fast alle hier vorgestellten
Anlagen leichte Leistungs- und Drehmo-
mentzuwichse besonders im mittleren und
oberen Drehzahlbereich — allerdings ohne
die Maximalwerte deutlich hoherzuschrau-
ben. Erfreulicherweise zeigt sich hier, dass
weniger Liarm keinesfalls auf Kosten von
Leistungsentfaltung und Drehmoment geht.

Beim Schalldampferwechsel spielt auch
die Gewichtsoptimierung eine Rolle. Wer
seine Fiinf-Zentner-Fuhre etwas abspecken
mochte, kann hier ein paar Pfund einsparen.
Dabei tun sich Zard und Arrow hervor. Satte
zwei Kilogramm weniger wiegt Letztge-

nannter gegeniiber dem Original. Nur der
Topf von Akrapovic toppt das Gewicht des
GS-Diampfers minimal, der Rest spielt in
etwa in derselben Gewichtsliga.

Bleiben noch der Preis und die Optik.
Vergleichsweise budgetschonend sind die
Anlagen von Arrow und Zard, wihrend Ter-
mignoni und Akrapovic sogar mehr kosten
als das Original. Wer seine GS zum indi-
viduellen Hingucker umgestalten mochte,
sollte einen Blick auf das auergewohnliche
Remus-Modell werfen. Unterm Strich hat uns
Zard als Gesamtpaket am meisten iiberzeugt —
leise, leicht bei gleichméBiger Performance
und dazu noch preisgiinstig.

Text & Fotos: Andreas Berger

BEZUGSNACHWEIS |

Akrapovic: Tel. +39(0)416/660663,
www.gpproducts.eu; Arrow: Tel. 08036/
300720, www.alphatechnik.de;

Bos: Tel. 05941/4793, www.bosauspuff.de;
Remus: Tel. 0241/5688222, www.phoenix-
motorrad.de; Termignoni: Tel. 07150/
970565, www.jamparts.com;

Zard: Tel. 05941/4793, www.zardauspuff.de




Die Messung der Lautstéarke erfolgte

mit einem Sound-Level-Meter im Abstand
von 0,5 m und in einem Winkel von

45 Grad auf Fluterh6he (u.).

BMW Serie

Anbieter: BMW

Preis: 1010 Euro

Material: Edelstahl, Hitzeschutzblech
Typ: Absorption

Form: sechseckiges Gehause mit
zweiflutiger Endkappe aus Kunststoff

SO HABEN WIR GETESTET

Zunichst haben wir alle Probanden
einer eingehenden optischen Begut-
achtung unterzogen, wobei wir unser
Augenmerk unter anderem auf scharfe
Kanten sowie die Qualitidt der Schweil3-
nédhte gelegt haben. Dann wurden die
Anlagen montiert. Dabei haben wir ihre
Passgenauigkeit gepriift. Aulerdem bewer-
teten wir, ob eine Anleitung beiliegt, wie gut
diese ggf. zu verstehen ist und wie viel Zu-
behor der Hersteller den Anlagen beifiigt.

Bei allen hier vorgestellten Zubehor-
topfen bleibt die Funktionalitdt der BMW-
Systemkoffer ohne Einschrinkung erhal-
ten. Bei Koffersystemen von Drittanbietern
kann dies eventuell anders aussehen.

Alle Anlagen haben wir auf derselben
festgelegten Teststrecke im Stadtverkehr,
auf der Landstraf3e und Autobahn gefahren.
Die Lautstidrke haben wir an einem wind-
armen Tag auf einem freien Feld mithilfe
eines Sound-Level-Meters in einem Ab-

stand von 0,5 m und in einem Winkel von
45 Grad auf Fluterhohe in Anlehnung an
§ 29 StVZO, Richtlinie 97/24/EG gemessen
(siehe Foto).

Dabei ermittelten wir die Werte bei
Standgas sowie mit halber Nenndrehzahl
bei 3875 Umdrehungen pro Minute, was
einer realistischen Fahrsituation entspricht.
Natiirlich kdnnen unsere Messwerte nicht
als absolute Werte verstanden werden, da
sie nicht unter Laborbedingungen ermittelt
wurden. Eine Vergleichbarkeit der Anlagen
untereinander ist aber durchaus gegeben.
Allerdings entspricht der subjektive Hor-
eindruck nicht zwingend dem Messwert.

Um den Leistungs- und Drehmoment-
verlauf zu ermitteln, mussten alle Modelle
auf den Rollenpriifstand. In die Testwer-
tung ging das Ergebnis auf dem Priifstand
allerdings nicht ein, da je nach Vorliebe der
Punch in der Mitte oder die Spitzenleistung
wichtiger ist.

Das von uns ermittelte Gewicht bezieht
sich auf den Schallddmpfer inklusive An-
baumaterial. Fiir die Bewertung des Ge-
wichts wurde eine Abstufung vorgenommen:

War die Anlage leichter als 3 kg, gabes volle
Punktzahl. Die Abstufung erfolgte dann in
0,5-kg-Schritten. Wog ein Auspuff zwischen
3 und 3,5 kg, wurde ein Punkt abgezogen.

Ab einem Gewicht von iiber 5 kg gab es
nur noch ein Piinktchen.

Die Gesamtwertung setzt sich aus den
Kriterien Gerdusch und Verarbeitung mit
jeweils 35 Prozent, und Montage sowie
Gewicht zu jeweils 15 Prozent zusammen.

Gewicht: 4,9 kg

Standgerausch: 79,8 dB(A)

Gerausch 3875/min: 89,6 dB(A)
Beurteilung: Der originale R-1200-GS-
Auspuff punktet bei Verarbeitung und
Passform. Bei den Gerausch-Messwerten
liegt er im Mittelfeld des Tests.

Geriusch 999

Gewicht 9. JJ
Verarbeitung 9999
Montage 9999
Gesamt P99
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AUSRUSTUNG NACHRUST-SCHALLDAMPFER FUR BMW 1200 GS
Akrapovic »BMW R 1200 GS Titan«

Anbieter: BMW-Original-Zubehor
Preis: 1194,79 Euro

Material: Titan, Carbon-Hitzeschutz
Typ: Absorption

Form: sechseckiges Gehause mit
zweiflutiger Endkappe aus Carbon
Gewicht: 5,0 kg

Fo 4}

Anbieter: alphaTechnik

Preis: 699 Euro

Material: Titan, Carbon-Hitzeschutz
Typ: Absorption

Form: sechseckiges Gehause mit
einflutiger Endkappe aus Carbon
Gewicht: 3,0 kg

Bos »Black Edition Desert Fox«
Anbieter: Bos Auspuff

Preis: 879 Euro

Material: Edelstahl, Carbon,
Aluminium-Hitzeschutz

Typ: Absorption

Form: achteckiges Gehause mit
zweiflutigem Edelstahl-Ende
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Standgerausch: 78,0 dB(A)

Gerausch 3875/min: 89,1 dB(A)
Beurteilung: Der Akrapovic ist solide und
passgenau verarbeitet und der zweitlei-
seste Testkandidat. Geringfligig schwerer
als das Original mit echter Leistungsstei-
gerung gegenulber der Serie.

Arrow »Race-Tech R 1200 GS Titan«

Standgerausch: 81,2 dB(A)

Gerausch 3875/min: 92,4 dB(A)
Beurteilung: AusTitan gefertigt, ist der
Arrow der leichteste, aber auch der lautes-
te Schalldampfer im Testfeld. Er ist gut ver-
arbeitet und passgenau. Im Vergleich zur
Serie mehr Punch in der Drehzahlmitte.

Gewicht: 4,5 kg

Standgerausch: 78,5 dB(A)

Gerausch 3875/min: 89,8 dB(A)
Beurteilung: Solide gearbeitet, sehr pass-
genau und bei den Gerdausch-Messwerten
im Mittelfeld. Zusammen mit dem
Akrapovic das zweitstarkste Modell.

Geriusch 9999
Gewicht 9
Verarbeitung C X
Montage 999
Gesamt 999
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Gerdusch 9

Gewicht 99999
Verarbeitung 999
Montage 999
Gesamt 99
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Remus »Remus 8«

Anbieter: Phoenix Motorrad-Tuning
Preis: 894 Euro

Material: Edelstahl, Carbon-Hitzeschutz
Typ: Absorption

Form: doppel-oktagonales Gehause
mit zweiflutiger Endkappe aus Carbon
Gewicht: 4,3 kg

Termignoni »Black Edition«
Anbieter: Jamparts

Preis: 1106,70 Euro

Material: Edelstahl, pulverbeschichtete
Titanhtlle, Carbon-Hitzeschutz

Typ: Absorption

Form: sechseckiges Gehause mit
zweiflutiger Endkappe aus Carbon

Anbieter: Bos Auspuff

Preis: 849 Euro

Material: Titan, Carbon-Hitzeschutz
Typ: Absorption

Form: viereckiges Gehause mit
einflutiger Endkappe aus Carbon
Gewicht: 3,5 kg

Zard »R 1200 GS Penta Style Titan«

Standgerausch: 80,4 dB(A)

Gerausch 3875/min: 91,1 dB(A)
Beurteilung: Der Remus ist sehr pass-
genau zu montieren. Auch die Ver-
arbeitung lberzeugt. Die Gerausch-
Messwerte liegen im oberen Drittel des
Feldes, die Leistung fast im gesamten
Drehzahlbereich oberhalb der Serie.

Gewicht: 4,7 kg

Standgerausch: 80,7 dB(A)

Gerausch 3875/min: 90,7 dB(A)
Beurteilung: Solide gearbeitet und dritt-
schwerstes Modell im Test. Die Ge-
rausch-Messwerte liegen im oberen Drit-
tel des Feldes. Der Schalldampfer bietet
eine gute Leistungs-Charakteristik.

Standgerausch: 77,8 dB(A)
Gerausch 3875/min: 89,0 dB(A)
Beurteilung: Zweitleichtester Dampfer,

solide und passgenau gefertigt. Bei kerni-
gem Sound liegen die Messwerte deutlich

unter denen des Originals. GleichmaRige
Leistungsabgabe in allen Drehzahlen.
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Geriusch 9999
Gewicht 9999
Verarbeitung 999
Montage 9999
Gesamt 9999
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